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LE SCHÉMA ET SES 
ENJEUX



La ville du Quart d’heure est un concept
d’urbanisme. Il guide les grandes métropoles
françaises dans leur démarche pour favoriser
une vie de quartier. L’idée est que l’on
retrouve l’essentiel à 15 minutes à pied ou à
vélo de chez soi : services, loisirs, commerces,
culture, école, etc…

Le diagnostic du Schéma Directeur des
Mobilités Actives, relève que cette proximité
est aussi réelle dans notre territoire. Ça ne
concerne ni tout le monde, ni tous nos
besoins mais il existe bien une vie locale,
potentiellement favorable à la marche et au
vélo.

C’est ce concept de quart d’heure de
déplacement à pied ou à vélo qui servira de
référence pour déterminer l’acceptabilité du
temps de trajet à pied et à vélo. Seule
exception, les trajets domicile-travail où la
tolérance des français est plutôt d’une demi
heure par trajet aller.

PÉRIMÈTRE D’ÉTUDE



PROPOS INTRODUCTIF SUR LA MÉTHODE 

La ville du Quart d’heure est un concept
d’urbanisme. Il guide les grandes métropoles
françaises dans leur démarche pour favoriser
une vie de quartier. L’idée est que l’on retrouve
l’essentiel à 15 minutes à pied ou à vélo de chez
soi : services, loisirs, commerces, culture, école,
etc…

Le diagnostic du Schéma Directeur des Mobilités
Actives relève que cette proximité est aussi
réelle dans notre territoire. Ça ne concerne ni
tout le monde, ni tous nos besoins mais il existe
bien une vie locale, potentiellement favorable à
la marche et au vélo.

C’est ce concept de quart d’heure de
déplacement à pied ou à vélo qui servira de
référence pour déterminer l’acceptabilité du
temps de trajet à pied et à vélo. Seule exception,
les trajets domicile-travail où la tolérance des
français est plutôt d’une demi-heure par trajet
aller depuis les années 1960 (Cf thèse d’Aurélien
Bigo sur la décarbonation de la mobilité en
France).



EGLETONS



Les diapositives suivantes reprennent les
principaux pôles, équipement qui sont
susceptibles de générer des déplacements à
l’échelle locale (vu plus haut avec le concept de
ville du Quart d’heure).

Les données utilisées sont issues du fichier
Equipement de l’Insee (Institut National de la
Statistiques et des Etudes Économiques). Les
données ne sont pas toujours correctes ou à jour
mais donnent les ordres de grandeurs. Il ne faut
pas hésiter à nous faire des retours concernant
des données manquantes ou erronées.

Pacification. Désigne des aménagements où l’on
cherche à réduire les éléments dangereux du trafic
automobile pour favoriser la marche, le vélo et
l’espace public piéton. Ex : dégagement d’un espace
d’attente pour les parents à la sortie de l’école
éloigné de la circulation automobile afin d’éviter les
risques de collision avec les enfants.

Isochrone. Outil géographique qui montre sous la
forme d’une tâche sur une carte, les lieux
accessibles soit en temps (en voiture ou à pied),
soit en distance depuis le point de départ de notre
choix.

Publics vulnérables: A pied ou en vélo, on ne
dispose pas de carapaces d’acier pour se protéger.
Nos déplacements dépendent de nos capacités
physiques (force, équilibre) et l’on peut être
encombrés de ce qu’on transporte. Les enfants,
parents en poussette et personnes âgées sont donc
considérés comme « vulnérables » car moins
protégés et à l’aise dans leur déplacement à pied
ou en vélo

Quelques termes du « jargon » de la mobilité
active (marche et du vélo) :

PÔLES GÉNÉRATEURS 

DE DÉPLACEMENT

Vérifier les données 

Comment ça se passe aujourd’hui ? 

Objectifs :



Ces lieux soulèvent des enjeux de stationnements aux 
abords des lieux d’enseignement, de la pacification des 
entrées d’écoles, collèges, lycées et de connexion bien 
sécurisée à pied ou à vélo. 

Des dispositifs sécurisés existent aussi pour 
le transport des enfants à vélo quel que soit 
l’âge. 

LES LIEUX D’ENSEIGNEMENT

Ecole élémentaire 
Beyne

EFIATP et 
Polygône
ETP

Ecole Elémentaire 
Damien Madesclaire

Centre 
sportif et 
culturel

Collège 
Albert 
Thomas

AFPA

IUT EATP

Lycée Pierre 
Caraminot



898 personnes habitent à
15 minutes à pied de
Auchan et Lidl

SUPERMARCHÉ

1920 personnes habitent à
15 minutes à pied de Super
U



Les points oranges et marrons
indiquent la présence de
commerce et services.
L’isochrone en gris clair indique
les lieux d’habitation à moins de
15 de marche de l’Eglise.

Les commerces sont éclatées en
trois pôles: Super U, sur la voie
de contournement et en centre-
bourg. Une majorité des
habitants de la commune y a
donc accès à pied en 15
minutes mais ne peuvent pas
forcément réaliser tous leurs
achats aux mêmes endroits.

À noter un centre à l’écart,
moins accessible qui rassemble
des services médicaux et des
commerces jardin-bricolage

COMMERCES ET SERVICES EN TOUT GENRE

2242 personnes habitent à
15 minutes à pied de la
boucherie. Le centre-bourg
est dense de commerces
services



SERVICES DE SANTÉ

Divers spécialistes 
en marron

Maison de santé de pays et 
départementale: spécialistes,  
généralistes. 



Les équipements culturels sont dans le
centre bourg tandis que les espaces sportifs
sont proches des établissements scolaires
ou route de Maussac. Un espace de sport
aquatique et de plein air se situe à
proximité de Meymac au lac de
Sèchemailles dans la commune
d’Ambrugeat.

CULTURE SPORT LOISIR TOURISME (1/2)

Ensemble 
sportif des 
combes

Boulodrome, pump
track, piste éducation à 
la sécurité routière et 
salle de sport scolaire

Stade François Chassaing

Equipements 
sportifs 
d’étudiants / 
lycéens

Village 
vacances du 
Bosquet

Eden Lake, Ibis hôtel, 
centre équestre, 
camping, plage et jeux 
plein air du lac du Deiro



Les équipements culturels sont dans le
centre bourg tandis que les espaces sportifs
sont proches des établissements scolaires
ou route de Maussac. Un espace de sport
aquatique et de plein air se situe à
proximité de Meymac au lac de
Sèchemailles dans la commune
d’Ambrugeat.

CULTURE SPORT LOISIR TOURISME (2/2)

Piscine

Office de 
tourisme

Centre de 
découverte du 
Moyen-âge

Salle polyvalente 
+ bibliothèque

Hôtels

Cinéma 
L’esplanade

Centre sportif et 
culturel

Place du 
foirail (city 
stade)



EMPLOI : INDUSTRIEL, ADMINISTRATIF ET SANTÉ

ZA de la
Grésouillère

ZI de la Chaulaudre

Foyer des
chadeaux

Ephad

ZA du bois et
abbatoirs

Gendarmerie

Gendarmerie
aéroportée

Minoterie

Maison de l’enfant
intercommunale



La commune dispose de deux gares et
deux lignes de trains. Deux arrêts de
bus desservent la commune pour deux
lignes : une liaison autocar en
complément de la ligne Ussel-Tulle et
une ligne scolaire ouverte Ussel-
SaintAngel-Meymac.

Sur les 3 stationnements vélo (un sur
Ambrugeat), seul un est conforme, à la
gare de Meymac.

Un parking de covoiturage excentré
permet de covoiturer vers Ussel.

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT Bus Vers 
Tulle
Ussel 
Saint-Angèle / Meymac
Trains vers 
Ussel
Tulle 
Brive

Aire 
plutôt au 
rond 
point

Stationnement 
vélo à la gare et 
à l’école de 
Beyne



SYNTHÈSE
Légende: 

Cœur de bourg multifonctionnel 
: enseignement, administrations, 
culture, commerce et service, 
tourisme, emploi, santé. 

Pôles enseignement

Zones d’emploi

Zone d’activité commerciale

Pôles loisir, sport



Les diapositives suivantes reprennent les
principaux pôles, équipement qui sont
susceptibles de générer des déplacements à
l’échelle locale (vu plus haut avec le concept de
ville du Quart d’heure).

Les données utilisées sont issues du fichier
Equipement de l’Insee (Institut National de la
Statistiques et des Etudes Économiques). Les
données ne sont pas toujours correctes ou à jour
mais donnent les ordres de grandeurs. Il ne faut
pas hésiter à nous faire des retours concernant
des données manquantes ou erronées.

Pacification. Désigne des aménagements où l’on
cherche à réduire les éléments dangereux du trafic
automobile pour favoriser la marche, le vélo et
l’espace public piéton. Ex : dégagement d’un espace
d’attente pour les parents à la sortie de l’école
éloigné de la circulation automobile afin d’éviter les
risques de collision avec les enfants.

Isochrone. Outil géographique qui montre sous la
forme d’une tâche sur une carte, les lieux
accessibles soit en temps (en voiture ou à pied),
soit en distance depuis le point de départ de notre
choix.

Publics vulnérables: A pied ou en vélo, on ne
dispose pas de carapaces d’acier pour se protéger.
Nos déplacements dépendent de nos capacités
physiques (force, équilibre) et l’on peut être
encombrés de ce qu’on transporte. Les enfants,
parents en poussette et personnes âgées sont donc
considérés comme « vulnérables » car moins
protégés et à l’aise dans leur déplacement à pied
ou en vélo

Quelques termes du « jargon » de la mobilité
active (marche et du vélo) :

DÉPLACEMENTS

À VÉLO 



La voirie rouge fait référence aux RD36 et RD979
dont le trafic excède les 1000 véhicules par jour et
la vitesse réelle se situe autour de 90 km/h. Ce
sont des axes dangereux pour les cyclistes, surtout
pour les publics vulnérables (enfants, personnes
âgées). Faire circuler des cyclistes sur cet axe
nécessiterait un traitement de la voirie.

La voirie verte indique un trafic journalier inférieur
à 1000 véhicules qui autorise un trafic mixte (pas
besoin d’aménagement mais seulement du
balisage. En revanche la vitesse réellement
pratiquée est incertaine (90 km/h autorisée).

DANGEROSITÉ DES PRINCIPAUX AXES

Violet = trafic > 4000 VL/j ou fort trafic PL,
aménagement obligatoire ou itinéraire alternatif
Rouge = trafic >1000 VL / j
Orange= trafic <1000 VL/ j mais vitesse + PL
Vert = trafic VL ou PL faible, cohabitation possible



L’isochrone en gris foncé montre les endroits de la
commune à moins de 15 minutes en vélo à assistance
électrique du centre-bourg. Les carreaux eux
représentent la présence d’habitat et la couleur rouge
foncé une densité importante.

Dans cette zone grise, 1282 habitants sont à 15
minutes en vélo du centre-bourg, soit 75% de la
population de la commune. Parmi ces personnes,
seules celles qui habitent à Aubignac et Pellachal ont
une connexion dangereuse avec le centre-bourg. Cette
connexion dangereuse est représentée par le sens
interdit.

Pour les liaisons à pied. L’étude Tcurbis et les
remontées des habitants font état d’un stationnement
chaotique en centre-bourg d’un climat d’agressivité
(observable facilement) et de stationnement gênant
sur le trottoir. Rue de l’Eglise, les trottoirs ne
permettent pas de circuler en poussette. Les
automobilistes seront à l’avenir invités à se garer sur
les places de parking sous-utilisées.

DÉPLACEMENT À VÉLO 

4695 habitants vivent à 15
minutes de vélo du bourg.

Seules les habitations le long
de la route de la D1089 sont
enclavés comme Rosiers
d’Egletons

La circulation dans la
commune est dangereuse
même à vitesse réduite sur la
D1089 ou à proximité du
contournement PL.



ZONE 30 / COULÉE VERTE



ZONE 30 / COULÉE VERTE

Circulaire + 3 /4  pénétrantes



Les diapositives suivantes reprennent les
principaux pôles, équipement qui sont
susceptibles de générer des déplacements à
l’échelle locale (vu plus haut avec le concept de
ville du Quart d’heure).

Les données utilisées sont issues du fichier
Equipement de l’Insee (Institut National de la
Statistiques et des Etudes Économiques). Les
données ne sont pas toujours correctes ou à jour
mais donnent les ordres de grandeurs. Il ne faut
pas hésiter à nous faire des retours concernant
des données manquantes ou erronées.

Pacification. Désigne des aménagements où l’on
cherche à réduire les éléments dangereux du trafic
automobile pour favoriser la marche, le vélo et
l’espace public piéton. Ex : dégagement d’un espace
d’attente pour les parents à la sortie de l’école
éloigné de la circulation automobile afin d’éviter les
risques de collision avec les enfants.

Isochrone. Outil géographique qui montre sous la
forme d’une tâche sur une carte, les lieux
accessibles soit en temps (en voiture ou à pied),
soit en distance depuis le point de départ de notre
choix.

Publics vulnérables: A pied ou en vélo, on ne
dispose pas de carapaces d’acier pour se protéger.
Nos déplacements dépendent de nos capacités
physiques (force, équilibre) et l’on peut être
encombrés de ce qu’on transporte. Les enfants,
parents en poussette et personnes âgées sont donc
considérés comme « vulnérables » car moins
protégés et à l’aise dans leur déplacement à pied
ou en vélo

Quelques termes du « jargon » de la mobilité
active (marche et du vélo) :

DÉPLACEMENTS

À PIED 



DÉPLACEMENT À PIED ROUTE D’USSEL

Stationnement sur trottoir

Rupture du cheminement piéton avant l’entrée dans 
le chemin. Traversée piétonne dangereuse. Entrée 
de bourg à revaloriser. 
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Ce panneau indique la fin du cheminement 
piéton sur l’axe analysé.

Ce panneau indique la position de 
l’anomalie relevée.

C
ré

d
it

ic
ô

n
e

:
D

an
ge

r
p

ar
G

o
o

d
W

ar
e

vi
a

Fl
at

ic
o

n
.



DÉPLACEMENT À PIED AVENUE VENTADOUR (1/3 )

Stationnement sur trottoir.
Situation pas claire. On
retrouve ce cas de figure le long
de l’avenue.
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DÉPLACEMENT À PIED AVENUE VENTADOUR (2/3 )

absence de sas piéton à l’intersection (passage piéton un peu plus 
loin mais aucun piéton ne fera ce détour) 

Végétation débordant sur 
cheminement
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DÉPLACEMENT À PIED AVENUE VENTADOUR (3/3)

Absence de cheminement à
partir de ce point.
Gourdon, village résidentiel
de Moustier-Ventadour, n’a
aucune liaison à pied possible
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DÉPLACEMENT À PIED D16E6

Trottoir dégradé, pas très large, intersections moins bien 
traitées

Rupture 
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DÉPLACEMENT À PIED VERS TRA-LE-BOS

Absence de tout cheminement piéton vers la 
ZA depuis Egletons ou depuis la gare. 

Accès dégradé à l’IUT
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DÉPLACEMENT À PIED RUE DE LA BORIE (1/2)

Stationnement sur le trottoir à décaler sur la chaussée
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DÉPLACEMENT À PIED RUE DE LA BORIE (2/2)

Intersection à traiter

Stationnement sur le trottoir à décaler sur la chaussée
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DÉPLACEMENT À PIED BOULEVARD DES COMBES

Rupture cheminement (végétation qui déborde)

Stationnement sur trottoir
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DÉPLACEMENT À PIED RUE DES ÉCOLES / RTE SARRAN

Rupture cheminement (végétation qui déborde)

Trottoir à créer
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DÉPLACEMENT À PIED ROUTE DE TULLE

Cheminement alternatif à valoriser

Création d’un trottoir depuis? (2021)

Pincement sur intersection dangereuse + passage 
piéton décalé
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DÉPLACEMENT À PIED CENTRE-VILLE (1/4)

Un espace traversant à repenser.
L’occasion de mettre en valeur la
connexion avec le parking de l’aire
de camping car

stationnement sur trottoir

Obstacle PMR (probablement 
déjà retiré) 
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DÉPLACEMENT À PIED CENTRE-VILLE (2/4)

Carrefour à revoir

Zone de stationnement mal défini, flux piéton et 
voiture pour les commerces sur un tournant à 50 
km/h. Point noir à traiter et apaiser (zone 30 ou 20) 
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DÉPLACEMENT À PIED CENTRE-VILLE (3/4)

Revoir la circulation les vitesses : généraliser le 
sens unique, petite rue étroite en zone de 
rencontre, zone 30 pour les axes plus larges, 
généraliser le double sens cyclable, récupérer les 
largeurs dégagées en zone 30 pour élargir les 
trottoirs et matérialisé le double sens cyclable
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DÉPLACEMENT À PIED CENTRE-VILLE (4/4)

Revoir les vitesses : zone de rencontre, zone 30
Flux piéton traversant
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AUTOUR 
D’EGLETONS



DANGEROSITÉ DES AXES À VÉLO
Violet = trafic > 4000 VL / j (axe très dangereux).
Rouge = trafic >1000 VL / j.
Orange= trafic <1000 VL/ j mais vitesse + PL.
Vert = trafic VL ou PL faible, cohabitation
possible.

Isochrone 10 km 



V87



RÉPARTITION DE LA POPULATION

6876 personnes habitent à 30 
minutes de vélos du centre-
bourg.

Rosier d’Egletons et Montaignac
sont aujourd’hui enclavées pour 
rejoindre Egletons à vélo par la 
D1089. 



Flux domicile travail entrant dans la
commune (2597)

Flux domicile travail sortant de la commune
(1620)

EMPLOI: FLUX DE TRAVAILLEURS AVEC LES COMMUNES AVOISINANTES

Enjeux emplois forts avec les communes voisines dans l’ensemble surtout entrant avec Rosiers
d’Egletons, Moustier-Ventadour
Enjeux covoiturage, bus ou train vers Tulle, Ussel, Montaignac sur doustre, Maussac, Meymac.

Enjeux emplois fort sur la commune (plus de la 1/2 de la population active de la commune travaille
sur la commune).

…



Commune Distance Qualité de la liaison Enjeux emplois Enjeux touristiques 
loisirs 

Rosier
d’Egletons

5km RD1089 très dangereuse
Itinéraire alternatif à 
trouver et baliser (cf
plus haut) 
RD142E à traverser

Très Fort.
flux domicile 
travail important 
et distance courte 
voire très courte 
car itinéraire via ZI 
et ZA. 

Faible ? 
Balade

La Chapelle 
Spinasse

6,5km via
Maumont et 
l’étang Peau
7-8km via D18

RD18 dangereuse
alternative via
Maumont à vérifier 
(notamment qualité de 
la chaussée) 
RD142E à traverser

Moyen. flux 
domicile travail 
assez faible mais 
distance courte et 
passage entre ZI et 
ZA

Faible ? 
Balade

Montaignac-
sur-doustre

Montaignac gare

8km via RD1089
10km via RD66E1
11km via
Maumont et 
l’étang Peau

RD1089 très dangereuse
Itinéraire alternatif 
possible empruntant 
ceux de Rosier et la 
Chapelle Spinasse
Reste RD142E à 
traverser  et même 
RD1089 si passage par 
Rosier

Fort.
flux domicile 
travail important 
et distance plus ou 
moins longue car 
itinéraire via ZI et 
ZA ou hopital. 
Possibilité 
intermodalité. 

Assez fort
Liaison V87

ENJEUX DE LIAISON VÉLO AVEC LES COMMUNES AVOISINANTES



Commune Distance Qualité de la liaison Enjeux emplois Enjeux touristiques 
loisirs 

Moustier-
Ventadour

5 km Voie à faible trafic
Travail sur les vitesse + 
chaussidoux jusqu’à un 
chemin alternatif à partir 
de Souny à valoriser

Très Fort.
flux domicile travail 
important et 
distance acceptable

Fort.
Les ruines du 
château. Liaison 
possible via 
Moustiers vers le 
Tacot à Saint Hilaire 
Foissac (connexion 
Lapleau)

Darnets 7km dangereux via D1082
Itinéraire alternatif via 
Voie à faible trafic

Fort.
flux domicile travail 
important et 
distance acceptable. 

Faible ? 
Balade

Soudeilles 6-7km Voie à faible trafic Fort.
flux domicile travail 
important et 
distance acceptable. 

Moyen
Cascades et 
moulins du Deiro
Liaison vers 
Meymac

Péret-Bel-Air 10km Voie à faible trafic faible
Flux faible et 
distance

Moyen
Cascades et 
moulins du Deiro, 
tourbières et points 
de vue

ENJEUX DE LIAISON VÉLO AVEC LES COMMUNES AVOISINANTES



Commune Distance Qualité de la liaison Enjeux emplois Enjeux touristiques 
loisirs 

Saint-Yrieix-le-
Déjalat

9km Voie à faible trafic Moyen.
flux domicile travail 
important et 
distance acceptable

Moyen 
Camping les 
monédières

Sarran 10km Voie à faible trafic
Franchissement du rond-
point de l’autoroute

faible
Flux faible et 
distance

Fort.
Musée Chirac + 
passage V87 + 
connexion 
Meyrignac l’Eglise

ENJEUX DE LIAISON VÉLO AVEC LES COMMUNES AVOISINANTES



CONCLUSION



SUITES À DONNER 

La communauté de communes Ventadour-Egletons-Monédières, lauréat du 
programme Avélo3 pour la création d’un Schéma directeur cyclable prendra le 
relai de ce travail. 



Parc Naturel Régional de Millevaches en Limousin - 47 - Parc Naturau Regionau de Miuvachas en Lemosin

Vers Meymac

Vers Ancien Tacot 
Ussel-Tulle 
(commune de 
Lapleau)

Darnets

Soudeilles

Saint-Yrieux-
le-Déjalat

Connexion 
V87

Vers V87 (Commune de 
Clergoux)

Montaignac

Rosiers 
d’Egletons

Moutiers-
Ventadour

ITINÉRAIRES VÉLO INTERCOMMUNAUX AU DÉPART D’EGLETONS 
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Liaison 
intercommunale

Vocation de 
l’itinéraire

Itinéraire recommandé aménagement recommandé

Egletons à Saint-Yrieux-
le-Déjalat

Mobilité 
quotidienne

D16 Balisage sur voie partagée. 

Saint-Yrieux-le-Déjalat à 
V87

Itinéraire de 
balade

D135 Balisage sur voie partagée. 

Egletons à Soudeilles Mobilité 
quotidienne

D165 et D119 Balisage sur voie partagée. 

Egletons à Meymac via 
Maussac-Gare

Itinéraire de 
balade

Voir secteur Meymac Voir secteur Meymac

Egletons à Darnets Mobilité 
quotidienne

D991 et D103 Balisage sur voie partagée. 
Section sur D991 à approfondir dans le 
futur Schéma directeur cyclable

Egletons à Moustier-
Ventadour

Mobilité 
quotidienne

D991 et D124 Balisage sur voie partagée. 
Section sur D991 à approfondir dans le 
futur Schéma directeur cyclable



Liaison 
intercommunale

Vocation de 
l’itinéraire

Itinéraire recommandé aménagement recommandé

Egletons à Lapleau via
Moustier-Ventadour

Itinéraire de 
balade vers
l’ancien Tacot 
Ussel Tulle

D991, D124, D62, La Bourgeade et 
D16

Balisage sur voie partagée. 
Section sur D991 et D16 à approfondir 
dans le futur Schéma directeur cyclable

Egletons à Rosiers Mobilité 
quotidienne

Itinéraire à étudier via l’impasse du 
Moulin de Pierrepont (Egletons) et 
le chemin dans la continuité de la 
rue du nouveau cimetière (Rosiers 
d’Egletons)

Section à approfondir dans le futur 
Schéma directeur cyclable. 

Egletons à Montaignac Mobilité 
quotidienne

Itinéraire à étudier via Mas Monteil,
Maumont, les étangs, Saint-
Hyppolyte et D86E

Section à approfondir dans le futur 
Schéma directeur cyclable. 

Montaignac à V87 
(Clergoux)

Itinéraire de 
balade

D10 Balisage sur voie partagée. 
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